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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder elngereichten Unterlagen entnommen 

@ Klimaanlage fur ein Kraftfahrzeug 

® Die Erfindung betrifft eine Klimaanlage fur ein Kraft- 
fahrzeug mit der einzelne Zonen des Innenraumes indivi- 
duell klimatisierbar sind. Die Klimaanlage ist dazu durch 
Trennwande in vier Teilbereiche geteilt. Urn eine verbes- 
serte Heizungs- oder Klimaanlage bereitzustellen, mit der 
jeweils individuell temperierbare Luft fur die unterschied- 
lichen Klimatisierungszonen des Fahrzeugs bereitstellbar 
ist und die einen moglichst kleinen Bauraum benotigt und 
eine einfache Regelung erlaubt, wird vorgeschlagen, dass 
der Kuhlmittelstrom durch den Heizungswarmetauscher 
(22) regelbar ist, um den gesamten Heizungswarmetau- 
scher (22) auf eine bestimmte Temperatur zu bringen, so 
dass die durch den Heizungswarmetauscher (22) hin- 
durchtretende Luft auf eine von der Temperatur des Hei- 
zungswarmetauschers (22) abhangige maximale Tempe- 
ratur temperierbar ist, wobei diese maximale Temperatur 
der Lufttemperaturentspricht, die in einerder Innenraum- 
■ zonen (HL, VL, VR, HR) gewunscht wird und in dem ande- 
ren Bereich (B1, 82, B3, B4) der Klimaanlage (10) die Tem- 
peratur der Luft, die in die andere Innenraumzone (HL, VL, 
VR, HR) einleitbar ist, mittels iiber den Bypass (32R, 62R) 
gefuhrter Kaltluft absenkbar ist. 
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Beschreibung 


[0001] Die Erfindung betrifft eine Klimaanlage fur ein 
Kraftfahrzeug, mit dem einzelne Klimatisierungszonen des 
Fahrzeuginncnraums mil separat tcmpericrbarer Luft ver- 
sorgt werden konnen, gemaB dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1 sowie ein Verfahren zur Temperierung des Fahr- 
zeuginneraumes mit dicscr Klimaanlage. 
[0002] Aus der DE 1 97 39 578 Al ist eine luftseitig gere- 
gelte Klimaanlage bekannt, bei der der Raum hinter einem 
Heizungswarmetauscher, in dem an dem Heizungswarme- 
tauscher vorbeigefiihrte Kalduft mit Warmluft mischbar ist, 
in vier nebeneinanderliegende und durcb Trennwande ge- 
trennte Luftmischraume unterteilt ist Die Trennwande er- 
strecken sich bis unter den Heizungswarmetauscher und un- 
terteilen den Kaltluftbypass ebenfalls in vier Teilkanale. 
Uber direkt binter dem Heizungswarmetauscher angeord- 
nete Warmluftklappen und die Kalduftbypasse verschlie- 
Bende Kaltluftklappen ist in jedem Mischraum eine indivi- 
duelle Temperatur unabhangig von den Temperaturen in den 
anderen Mischraumen durch bedarfsgerechtes Mischen der 
Kalt- mit der Warmluft einstellbar. Bei dieser sogenannten 
luftseitigen Temperaturregelung ist der Heizungswarmetau- 
scher standi g von dem heiBen Motorkiihlrnittel durchstromt. 
Die individuell temperierte Luft der einzelnen Luftmisch- 
raume ist uber Luftkanale den entsprechenden Klimatisie- 
rungszonen zufuhrbar. 

[0003] Heutigen Klimaanlagcn mit ihren Komponenten, 
insbesondere den Luftklappen, liegt das allgemeine Problem 
zugrunde, daB der zur Verfugung stehende Bauraum fur die 
Klimaanlage sehr begrenzt ist und daher diese Anlagen im- 
mer kompakter gebaut werden miissen. Insbesondere Kli- 
maanlagen, die zur unterschiedlichen Temperierung von 
verschiedenen Klimatisierungszonen geeignet sind, wie die 
aus der DE 1 97 39 578 A 1 bekannte, benotigen aufgrund ih- 
rer groBeren Anzahl von Bauteilen einen groBeren Bauraum. 
Desweiteren ist die Regelung der vielen Klappen zur Tem- 
peratureinstellung in den vier einzelnen Luftmischraumcn 
fiir die vier Innenraumzonen sehr aufwendig. 
[0004] Ausgehend von diesern Stand der Technik ist es 
Aufgabe der Erfindung, eine verbesserte Heizungs- oder 
Klimaanlage bereitzustellen, mit der jeweils individuell 
temperierbare Luft fur die unterschiedlichen Klimatisie- 
rungszonen des Fahrzeugs bereitstellbar ist und die einen 
moglichst kleinen Bauraum benotigt und eine einfache Re- 
gelung erlaubt. Eine weitere Aufgabe ist es ein verbessertes 
Verfahren zur Temperierung von verschiedenen Innenraum- 
zonen des Kraftfahrzeugcs anzugeben. 
[0005] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB gelost durch 
eine gattungsgemaBe Heizungs- oder Klimaanlage mit den 
kennzeichnenden Merkmalen des Anspruchs 1 sowie ein 
Verfahren mit den Merkmalen des Anspruchs 7. 
[0006] ErfindungsgemaB ist vorgesehen, daB der Kuhlmit- 
telstrom durch den Heizungswarmetauscher regelbar ist, urn 
den gesamten Heizungswarmetauscher auf eine bestimmte 
Temperatur zu bringen, so dass die durch den Heizungswar- 
metauscher hindurchtretende Luft auf eine von der Tempe- 
ratur des Heizungswarmetauschers abhangige maximale 
Temperatur temperierbar ist, wobei diese maximale Tempe- 
ratur der Lufttemperatur entspricht, die in einer der Innen- 
raumzonen gewiinscht wird und die Temperatur der Luft in 
den anderen Bereichen, die den anderen Innenraumzonen 
zugeordnet sind, mittels uber den Bypass geleiteter Kalduft 
absenkbar ist. Die erfindungsgemaBe Klimaanlage arbeitet 
somit sowohl nach dem wasserseitigen Regelungsprinzip als 
auch mit dem luftseitigen Regelungsprinzip. Dabei wird die 
Lufttemperatur der in die Innenraumzone geleiteten Luft, 
die die hochste Temperatur erhalten soli, wasserseitig gere- 


gelt, also der KuhlrnitteldurchfluB durch den Heizungswar- 
metauscher wird demcntsprcchend zum Erreichcn dieser 
maximalen Temperatur eingestellt. In dem Bereich der Kli- 
maanlage, der dieser Innenraumzone zugeordnet ist, ist der 

5 Kaltluftbypass gcschlosscn. Die Innenraumzone, in der die 
hochste Temperatur gewiinscht wird, kann beispielsweise 
die Fahrerzone, Beifahrerzone oder Fond links oder Fond 
rechts sein. In den ubrigen Zonen, wird cntweder ebenfalls 
diese maximale Temperatur verlangt, oder eine niedrigere 

10 Temperatur, die dann luftseitig einstellbar ist, indcra der 
Warmluft, die die maximale Temperatur aufweist, uber den 
Bypass geleitete Kaltluft beimischbar ist. Da jedem Bereich 
ein separater Kalduftbypasskanal zugeordnet ist, konnen 
den ubrigen Innenraumzonen unterschiedlich temperierte 

15 Luft zugefuhrt werden. 

[0007] Eine derartige Klimaanlage hat den Vorteil, dass 
der regelungstechnische Aufwand reduziert ist und die luft- 
seitige Temperaturregelung fur die Zonen, in denen eine 
niedrigere als die maximale Temperatur verlangt wird, sehr 

20 schnell erfolgt, so daB die Klimaanlage eine hohe Ansprech- 
geschwindigkeit aufweist, d. h. auf gewiinschte Temperatur- 
anderungsanforderungen sehr schnell reagiert Ein weiterer 
Vorteil ist, dass insgesamt das Temperaturniveau durch die 
wasserseitige Regelung der maximalen Temperatur niedri- 

25 ger ist, was insgesamt eine Energieerspamis bedeutet. Eine 
Feinabstimmung ist mit der erfindungsgemaBen Klimaan- 
lage erheblich einfacher durchftihrbar, was unter anderem 
auch auf die Tatsache zuriickzufuhren ist, dass insgesamt die 
Temperaturunterschiede innerhalb der Klimaanlage zwi- 

30 schen beispielsweise dem Kuhlmittel, dem Heizungswarme- 
tauscher und der zu temperierenden Luft niedriger sind als 
in einer luftseitig geregelten Klimaanlage. Als Heizungs- 
warmetauscher kann ein Warmetauscher bekannter Bauart 
in kostengunstigef Weise eingesetzt werden. 

35 [0008] Bevorzugt sind drei Trennwande zur Bildung von 
insgesamt vier nebeneinander angeordneten Bereichen vor- 
gesehen, so dass die Klimaanlage in Querrichtung zur Fahrt- 
richtung des Fahrzeugs langgestreckt ausgebildet ist und der 
Heizkorper seine groBte Ausdehnung in Querrichtung zur 

40 Fahrtrichtung hat. Dies hat auch den Vorteil, dass die Kli- 
maanlage in der Instrumententafel angeordnet werden kann 
und sich nicht nach unten, beispielsweise im Bereich der 
Mittelkonsole erstreckt, in der dadurch Platz gehalten ist fur 
zusatzliche Cerate, wie Navigationsgerat, Radio, etc. 

45 [0009] In einer Ausgestalltung der Erfindung konnen in 
einzelnen Bereichen zusatzliche zweite Kaltluftbypasse vor- 
gesehen sein, so dass Kaltluft uber diese zusatzlichen By- 
passe zu einzelnen Luftaustrittsoffhungen in einer Mittel- 
ebene des Kraftfahrzeuges zufuhrbar ist. Dies kann bei- 

50 spielsweise im Frontbereich gewiinscht sein, in der eine 
Temperaturschichtung, d. h. ein Temperaturunterschied 
zwischen dem FuBraumbereich und dem Kopfbereich, hau- 
fig gewiinscht ist. Bevorzugt ist der Heizungswarmetau- 
scher in Einbaulage flachliegend, insbesondere in etwa hori- 

55 zontal, angeordnet, so dass die Kalduft in einfacher Weise 
an dem Heizkorper vorbeigefuhrt werden kann. 
[0010] Dabei ist es besonders vorteilhaft, wenn in den Be- 
reichen, die den Zonen im Innenraumfrontbereich zugeord- 
net sind, die Luft den Heizungswarmetauscher von unten 

60 nach oben und in den Bereichen, die den Zonen im Innen- 
raumfondbereich zugeordnet sind, die Luft den Heizungs- 
warmetauscher von oben nach unten durchstromt. Dann 
konnen die Luftverteilraume und Luftkanale, die sich an- 
schlieBen und die Luft zu den zugeordneten Zonen fiihren, 

65 in platzsparender Weise angeordnet werden, indem die Ka- 
nale fur den Frontbereich nach oben weggefuhrt werden und 
die Luftkanale fur den Fondbereich nach unten abfuhrbar 
sind und uber den Fahrzeugboden in den Fondbereich ge- 
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fiihrt werden konnen. Aus Bauraumgriinden ist es ebenfalls 
vortcilhaft, wcnn die auBcn gclegencn Bcrcichc dem Fond- 
raum und die innenliegcnden Bereiche dem Frontraum zu- 
geordnet sind. 

[0011] Im folgcndcn wird die Erfindung anhand cines 5 
Ausfuhrungsbcispicls unter Bezugnahrne auf die Zeichnung 
im einzelnen erlautert. 
[0012] In dcr Zeichnung zeigen: 

[0013] Fig. 1 einen Querschnitt einer schematische darge- 
stellten, erfindungsgemaBen Klimaanlage entlang einer Li- 10 
nie I-T aus Fig. 3 im Bereich der Luftfuhrung fur Luft, die ei- 
nem Frontbereich des Fahrzeuginnenraums zufuhrbar ist; 
[0014] Fig. 2 einen Querschnitt der schematisch darge- 
stellten, erfindungsgemaBen Klimaanlage der parallel zum 
Querschnitt der Fig. 1 vcrlauft entlang cincr Linie II-H aus 15 
Fig. 3 im Bereich der Luftfuhrung fur Luft, die einem Fond- 
bereich des Fahrzeuginnenraums zufuhrbar ist; 
[0015] Fig. 3 einen Querschnitt der erfindungsgemaBen 
Klimaanlage entlang der Linien ffl-HI aus den Fig. 1 und 2; 
[0016] Fig. 4 eine schematische, perspektivische Darstel- 20 
lung eines Heizungswarmetauschers. 
[0017] Eine in der Zeichnung dargestellte, erfindungsge- 
maBe Heizungs- oder Klimaanlage 10 weist ein Gehause 12 
zur Fuhrung von zu temperierender Luft auf. Umluft und/ 
oder Frischluft wird uber ein nicht dargestelltes Geblase und 25 
ein in einem Luftzufuhrkanal 14 angeordnetes Filter 13 oder 
einen Filterbypass 13a einem Verdampfer 16 zur Abkuhlung 
zugefiihrt. Die im Verdampfer 16 abgckuhlte Luft tritt aus 
dem Verdampfer 16 an seiner Luftaustrittsseite 18 aus und in 
einen Kaltluftbereich 20 ein, der sich stromab des Verdamp- 30 
fers 16 iiber die gesamte Hdhe des Verdampfer 16 erstreckt. 
[0018] Luftstromseitig hinter dem Verdampfer 16 ist ein 
Heizungswarmetauscher 22 bevorzugt flach liegend ange- 
ordnet. Der Heizungswarmetauscher 22 ist als ein mit einem 
Kiihlmittel fur ein Antricbsagregat des Kraftfahrzeugs 35 
durchstrombarer Warmetauscher ausgebildet und weist op- 
tional zusatzlich elektrische Heizelemente auf, wie dies bei- 
spiclsweise aus der DE 44 33 814 A 1 bckannt ist. 
[0019] Am unteren Ende des Kaltfuftbereichs 20 ist ein 
Wasserablauf 24 vorgesehen, durch den im Verdampfer kon- 40 
densiertes und aus der Luftaustrittsseite 18 ausgetragenes 
Kondenswasser ablaufen kann. 

[0020] Die erfindungsgemaBe Klimaanlage 10 ist zur Kli- 
matisierung von beispielsweise vier unterschiedlichen Zo- 
nen im Fahrzeuginncnraum geeignet. Die vier Zonen sind in 45 
der Regel, beispielsweise in einer Limousine, der Fahrerbe- 
reich, mit VL (vorne links) bezeichnet, der Beifahrerbe- 
reich, mit VR (vome rcchts) bezeichnet, der Fondbereich 
links, mit HL (hinten links) bezeichnet, und der Fondbereich 
rechts, mit HR (hinten rechts) bezeichnet. 50 
[0021] Damit die Luft fur die einzelnen Zonen getrennt 
voneinander temperierbar ist, ist die Klimaanlage stromab- 
warts des Kaltluf tbereichs 20 durch drei Trennwande 26, 28, 
30 in vier nebeneinander liegende, den Zonen HL, VL, VR 
und HR zugeordneten Bereichen Bl, B2, B3, B4 unterteilt. 55 
Die Trennwande erstrecken sich luftstromseitig sowohl vor 
und hinter dem Heizungswarmetauscher 22 von dem Kalt- 
luftbereich 20 bis zu Austrittsofimungen an denen sich Luft- 
kanale anschlieBen. Luftseitig sind damit die nebeneinander 
angeordneten Bereiche B 1 , B2, B3, B4, in denen jeweils ein 60 
Teilluftstrom zur Versorgung der jeweiligen Zone HL, VL, 
VR bzw. HR gefuhrt wird, getrennt. 
[0022] Der Heizungswarmetauscher 22, der in Fig. 4 
schematisch dargestellt ist, ist in bekannter Weise als War- 
metauscher ausgebildet, und weist einen Kuhlmittelzulauf 65 
22.1 und einen Kuhlmittelablauf 22 2 auf. Der Kuhlrnittel- 
strom durch den gesamten Heizungswarmetauscher 22 ist 
durch ein nicht dargestelltes Ventil regelbar, so daB die Tem- 


peratur des Heizungswarmetauschers 22 regelbar ist. Jeder 
Teilbereich 22HL, 22 VL, 22 VR und 22HR des Heizkorpcrs, 
der in dem jeweiligen Bereich Bl, B2, B3, B4 gelegen ist, 
hat damit die gleiche Temperatur. 

[0023] Die Klimaanlage mit ihrem Verdampfer 16 und 
Heizungswarmetauscher 22 ist in ihrer Querrichtung, also in 
Richtung des Doppelpfeiles 31 gestreckt ausgebildet, so daB 
die in den einzelnen Bereichen Bl, B2, B3, B4 gelegcncn 
Teilbereiche 22HL, 22 VL, 22 VR und 22HR des Heizungs- 
warmetauschers 22 groB genung sind, um den jeweiligen 
Teilluftstrom ausreichend erwarmen konnen, wobei gleich- 
zeitig die Klimaanlage in ihrer Hochrichtung H und Tiefen- 
richtung T moglichst klein gehalten ist 
[0024] Fur das Verstandnis des Aufbaus der erfindungsge- 
maBen Klimaanlage ist es ausreichend, die Querschnitte aus 
den Fig. 1 und 2 entlang der Linien I-I und II-II aus der Fig. 
3 zusammen mit der Darstellung aus Fig. 3 zu betrachten. 
[0025] Zunachst werden anhand der Fig. 1 und 3 die Be- 
reiche und Elemente der Klimaanlage beschrieben, die fur 
die Klimatisierung des Frontbereiches VR relevant sind: 
[0026] Von dem Kaltluftbereich 20 kann Kaltluft uber ei- 
nen oberhalb des Heizungswarmetauschers 22 angeordneten 
Kalduftkanal 32R in einen Mischraum 34R eintreten. Der 
Kaltluftkanal 32R ist iiber eine Kaltiuftbypassklappe 36 ver- 
schlieBbar. 

[0027] Aus dem Kaltluftbereich 20 kann von unten in den 
Teilbereich 22VR des Heizungswarmetauscher 22 Kaltluft 
eintreten (Pfeile P2) und durch diesen hindurchstromen und 
dabei erwarmt werden. Die so gebildete Warmluft (Pfeile 
P3) kann in einen Mischraum 34R eintreten und dort mit der 
Kaltluft vermischt werden. 

[0028] An den Luftmischraum 34R schlieBen sich ein De- 
frostluftkanal 46R, ein Luftkanal 48R zu in der Instrumen- 
tentafel angeordnete Beluftungsdiisen (Mannanstromer) und 
ein FuBraumluftkanal 52R an. Die Luftkanalc sind jeweils 
iiber nicht dargestellte Klappen verschlieBbar. 
[0029] Die Luftkanale 46R, 48R, und 52R fiihren jeweils 
nur in die rechte Fahrzeughalfte, so daB der Teilbereich zwi- 
schen den Trennwanden 28 und 30 zur Temperierung der 
Luft fur die Zone VR dient. 

[0030] Da die Klimaanlage in diesem Bereich spiegelsym- 
metrisch zur Mittclcbcnc M ausgebildet ist, wird in analoger 
Weise in dem Teilbereich zwischen den Trennwanden 26 
und 28 die Luft fur die Zone VL temperiert und von dem 
entsprechenden Luftmischraum 34L in entsprechende Luft- 
kanale gefuhrt. 

[0031] Die beiden innen liegenden Teilbereich B2 und B3 
zwischen den Trennwanden 26 und 30 dicnen somit der 
Temperierung der Luft fur den Frontraum, wobei die Hei- 
zungswarmetauscherteilbereiche 22 VL bzw. 22 VR von un- 
ten nach oben durchstromt werden. 

[0032] Nach auBen zur Seite der Klimaanlage hin (Fig. 3) 
sind neben den beiden innenliegenden Teilbereichen B2 und 
B3 weitere Teilbereiche Bl und B4 angeordnet, wobei der 
Teilbereich B4 zwischen der Trennwand 30 und einer Sei- 
tenwand 60R des Gehauses 12 dem Fondraum rechts (HR) 
zugeordnet ist und dementsprechend der Teilbereich Bl 
zwischen der in Fig. 3 dargestellten linken Trennwand 26 
und einer linken Seitenwand 60L dem Fondraum links (HL) 
zugeordnet ist. 

[0033] Fig. 2 zeigt einen Querschnitt entlang dcr Linie II- 
II aus Fig. 3, also durch den Teilbereich, in dem die Luft fur 
die Zone HR temperiert wird. Hier ist eine Kaltiuftbypass- 
klappe 62R unterhalb des Heizungswarmetauschers 22 an- 
geordnet, so daB Kalduft von dem Kaltluftbereich 20 in ei- 
nen unterhalb des Heizungswarmetauschers 22R angeord- 
neten Luftmischraum 64R einstromen kann. Desweiteren 
kann Kaltluft von oben in den Teilbereich 22 HR des Hei- 
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zungswarmetauschers 22 eintreten (Pfeile PS) und dort er- 
warmt wcrdcn. Die aus dem Tcilbcrcich 22HR austrctende 
Wannluft stromt unmittelbar in den Luftmischraum 64R ein 
(Pfeile P6). Von dem Luftmischraum 64R kann die eine be- 
slimmtc Temperatur aufweisende Lull iibcr cincn Fond- 5 
Luftkanal 70R der entsprechenden Fondraumzone HR zuge- 
fiihrt werden. 

[0034] In analogcr Wcisc ist die Lull fur die Fondraum- 
zone HL temperierbar. 

[0035] We insbesondere aus Fig. 3 bervorgeht, sind die 10 
Luftrnischraume 34R und 34L, von denen aus die Luft zum 
Fronlraum gefuhrt wird oberhalb des Heizungswarmetau- 
schers 22 und die Luftrnischraume 64R und 64L unterhalb 
des Heizungswarmetauschers 22 angeordnet, so da8 die sich 
an den Luftmischraumcn anschlieBcndcn Luftkanalc in vor- 15 
teilh after und Bauraum sparender Weise iibereinander ange- 
ordnet werden konnen. 

[0036] Zum Tempcrieren des Fahrzcuginneraumcs wird 
der Heizkorper 22 auf eine Temperatur eingestellt, die aus- 
reicht, um den Teilluftstrom fur die Zone, fur die die hochste 20 
Temperatur angefordert wurde, zu erwafmen und zwar ohne 
Kaltluft iiber den entsprechenden Kaltluftbypass beimi- 
schen zu mussen. Wenn fur eine andere Zone die gleich 
hohe Temperatur angefordert wurde, kann der Luftstrom 
auch fur diese Zone ohne Bcimischung von Kaltluft crreicht 25 
werden. In der oder den anderen Zonen, in der die hochste 
Temperatur gewiinscht wird, wird die Luft temperatur somit 
ausschlieBlich durch wasscrseitige Regelung eingestellt 
[0037] Wenn fur die restlichen Zonen eine niedrigere 
Temperatur angefordert wurde, wird diese erreicht, indem 30 
der Warmluft ein entsprechend dimensionierter Kaltluft- 
strom uber den Kaltluftbypass beigemischt wird. Die Tem- 
peratur wird hier also luftseitig eingestellt, wobei die Tem- 
peratur der Warmluft lediglich der wasserseitig eingestellten 
hochsten Temperatur entspricht 35 
[0038] Die Kaltluftbypassklappen werden also immer der- 
art eingestellt, dass die Bypassklappe in dem Bereich, der 
der Zone mit der hochsten Temperatur entspricht gcschlos- 
sen bleibt und die Temperatur dort wasserseitig, also iiber 
den KuhlmitteldurehfluB durch den Heizungswarmetau- 40 
scher geregelt wird. Die Lufttemperatur fur die anderen Zo- 
nen wird dann luftseitig, ausgehend von dem Temperaturni- 
veau des Heizungswarmetauschers, das durch die Lufttem- 
peratur fur die warmste Zone vorgegeben ist, abgeregelt. 
[0039] In einer Ausgcstaltung der Erfindung kann in ein- 45 
zelnen Bereichen, wie dies in Fig. 2 beispielhaft fur die 
Fondbeluftung gezeigt ist, ein zusatzlicher zweite Kaltluft- 
bypass 72 vorgesehen sein, durch den iiber eine Bypass- 
klappe 74 in der Menge regelbare Kaltluft Luftaustrittsdff- 
nungen in einer Mittelebene des Kraftfahrzeuges zufiihrbar 50 
ist. Dies ist in hoher wertig ausgestatteten Fahrzeugen er- 
wiinscht, um innerhalb einer Zone eine Temperaturschich- 
tung, also beispielsweise eine physiologisch angenehme 
Temperaturdifferenz zwischen dem FuBraum und dem 
Oberkorperbereich, zu erhalten. 55 
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stens einem an dem Heizungswarmetauscher (22) vor- 
beigefiihrten Kalduftbypasskanal (32R, 62R), da- 
durch gekennzeichnet, dass der Kiihlmittelstrom 
durch den Heizungswarmetauscher (22) regelbar ist, 
um den gesamten Heizungswarmetauscher (22) auf 
eine bestimmte Temperatur zu bringen, so dass die 
durch den Heizungswarmetauscher (22) hindurchtre- 
tende Luft auf eine von der Temperatur des Heizungs- 
warmetauschers (22) abhangige maximale Temperatur 
temperierbar ist, wobei diese maximale Temperatur der 
Lufttemperatur entspricht, die in einer der Innenraum- 
zonen (HL, VL, VR, HR) gewiinscht wird und in dem 
anderen Bereich (Bl, B2, B3, B4) der Klimaanlage 
(10) die Temperatur der Luft, die in die andere Innen- 
raumzone (HL, VL, VR, HR) einleitbar ist, mitlcls iiber 
den Bypass (32R, 62R) gefuhrter Kaltluft absenkbar 
ist. 

2. Klimaanlage nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass drei Trennwande (26, 28, 30) zur Bil- 
dung von vier nebeneinander angeordneten Bereichen 
(B 1, B2, B3, B4) vorgesehen sind. 

3. Klimaanlage nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass in einzelnen Bereichen (Bl, B2, B3, B4) 
zusatzliche zweite Kaltluftbypasse (72) vorgesehen 
sind, so dass Kaltluft LuftaustrittsofFnungen in einer 
Mittelebene des Kraftfahrzeuges zufuhrbar ist. 

4. Klimaanlage nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Hei- 
zungswarmetauscher (22) in Einbaulage flachliegend, 
insbesondere in etwa horizontal liegend angeordnet ist. 

5. Ktimaanlage nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass in den Bereichen (B2, B3), die den Zo- 
nen im Innenraumfrontbereich (VL, VR) zugeordnet 
sind, die Luft den Heizungswarmetauscher (22) von 
untcn nach oben und in den Bereichen (Bl, B4), die 
den Zonen im Innenraumfondbereich (HL, HR) zuge- 
ordnet sind, die Luft den Heizungswarmetauscher (22) 
von oben nach untcn durchstromt. 

6. Ktimaanlage nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche 2 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die bei- 
den auBen gelegenen Bereiche (Bl, B4) dem Fond- 
raum links und rechts (HL, HR) und die beiden innen- 
liegenden Bereiche (B2, B3) dem Frontraum links und 
rechts (VL, VR) zugeordnet sind. 

7. Verfahren zur Temperierung eines Fahrzeuginnen- 
raumes mit einer Klimaanlage (10) nach einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, bei dem der Kuhlmitteldurch- 
fluB durch einen Heizungswarmetauscher (22) derart 
geregelt ist, dass die Luft in der Zone, in der die hoch- 
ste Temperatur angefordert ist, ohne Kaltluft iiber den 
Bypass (32R, 62R) beizumischen erreichbar ist und die 
Temperaturen der Luft in den anderen Zonen durch 
Bcimischung von Kaltluft ausgehend von der genann- 
ten hochsten Temperatur separat abgesenkt werden 
konnen. 


Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 


1. Klimaanlage fur ein Kraftfahrzeug, mit einem Hei- 
zungswarmetauscher (22) zur Erzeugung von Warm- 60 
luft, der von einem Kuhlmittcl des Antriebsmotors 
durchstrombar ist, mit wenigstens einer TYennwand 
(26, 28, 30), die die Klimaanlage (10) luftstromseitig 
nach einem Verdampfer (16) in wenigstens zwei in 
Einbaulage nebeneinander angeordnete Bereiche (Bl, 65 
B2; B3, B4) teilt und von jedem Bereich (Bl, B2, B3, 
B4) temperierte Luft in je eine zugeordnete Innenraum- 
zone (HL, VL, VR, HR) einleitbar ist und mit wenig- 
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